Kisnacht: Schiff mit Steg Kkollidiert

Bei der Kollision eines Rundfahrtschiffes mit dem Schiffssteg in Kiisnacht sind am
Mittwochnachmittag (20.4.2016) zehn Personen verletzt worden; drei davon schwer. An Bord
befanden sich rund 60 Personen.

Kurz nach 13.00 Uhr prallte das MS Albis beim Anlegen aus zurzeit noch unbekannten
Grinden gegen den Schiffsteg. Dabei verletzten sich insgesamt zehn Passagiere und
Besatzungsmitglieder; drei von ihnen schwer. Wahrend neun Verletzte mit Ambulanzen in die
Spitéler gefahren wurden, musste ein Mann, der in der Kiiche tatig gewesen war, mit
schweren Verbrennungen mit dem Rettungshelikopter der Rega ins Spital geflogen werden.
Rund ein Dutzend weitere Personen zogen sich Bagatellverletzungen wie Schiirfung zu und
wurden vor Ort medizinisch versorgt.

Die Ursache des Unfalles ist zurzeit noch unklar und wird durch die Kantonspolizei Ziirich in
enger Zusammenarbeit mit der Staatsanwaltschaft See/Oberland untersucht.

Im Einsatz standen nebst der Kantonspolizei Zirich und dem zustédndigen Staatsanwalt das
Forensische Institut Zurich FOR, Schutz & Rettung sowie der Rettungsdienst Mannedorf, die
Schweizerische Sicherheitsuntersuchungsstelle (SUST), die kantonale Schifffahrtskontrolle,
die Feuerwehr Kisnacht und die Verkehrsgruppe Zollikon, Zumikon und Kiisnacht sowie
Vertreter der Gemeinde Kusnacht.

Kantonspolizei Zurich
Mediendienst / Tel. 044 247 36 36
Carmen Surber
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Kisnacht
9 Kiisnacht Heslibach

Schmerikon

Interpretation des Einflusses von Elektrosmog auf die Fahrweise des MS Albis:
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Das Steuerhaus hat durch seine Konstruktionsweise bei den letzten 100m Anfahrt auf
den Steg eine ideale Reflexion an der Backbord-Verglasung.

£ . Senderstandort
Nordseite Bahnhofstrasse

Sender Siudostseite Beeinflussender Sender Stidwestseite

Bild aus dem SUST-Bericht:



Bootshafen

Anlegestelle

Einwasserungsstelle

Kusnachter Horn

Einfluss des Senders Postweg, ca. 280m entfernt beim Steuerstands-Wechsel
und den folgenden Versuchen, die Kontrolle wieder zu erlangen:

Kartenlange: 154,05 | Meter

Lénge am Boden: 154,05
Richtung: 298,12 Grad

Speichern Ldschen




Hier entsteht eine Reflexion an der Rickwand und im Verlauf der wiederholten

Steuerversuche zudem eine sehr flache Spiegelung am Steuerhausfenster backbord.

Verteilung der Senderichtungen und krltlsche Anfahrphase mit dem Steuerstandswechsel
3 i ‘ unter wahrgenommenem Zeitstress

Anfahrt diesem Bild vergleichsweise nah
am Ufer auf den Hafen, hier ware der
Steuerstand-Wechsel bereits erfolgt.

Gemass SUST-Bericht war die «Albis»
weiter draussen, da ein Gegegenschiff
abgewartet wurde.

«Nach dem Aufprall realisierte der Matrose, dass die Schiffsmotoren noch immer mit Schub
arbeiteten.» (Sust-Bericht, publiziert am 19.9.2021)

Auch beim Steuern auf den Steg, wieder vom Steuerhaus aus wurde kein Schub
weggenommen, was nicht erklart wird...

Vorbericht vom 29.4.2016

Schweizerische Eidgenossenschaft izefi i i SUST
Cenfédération suisse

Confederazione Svizzera Bereich Bahnen und Schiffz

Confederaziun svizra

Vorbericht

Der Vorbericht enthalt eine kurze und provisorische Orientierung Gber den Hergang des fol-
genden Unfalls ohne Anspruch auf Vollstandigkeit und ohne Schlussfolgerungen. Die
Schweizerische Sicherheitsuntersuchungsstelle eroffnet eine Untersuchung.

Ereignis: Kollision Schiff mit Anlegesteg

Ereignisart: Schiffsereignis

Ort, Datum und Zeit: Kisnacht (ZH), 20. April 2016, ca. 13:10 Uhr
Reg. Nr.: 2016042003

Verkehrsmittel: Schiff

Beteiligte Unternehmen:

Transportunternehmen: Zirichsee-Schifffahrtsgesellschaft AG (Z5G)
Infrastruktur: Gemeinde Kisnacht
Beteiligte Personen: Schiffsfihrer, ZSG, Jahrgang 1982, Schweizer Staats-
angehoriger

Maschinist / Kassier, ZSG, Jahrgang 1981, Schweizer
Staatsangehdariger

Beteiligte Fahrzeuge: Motorschiff Albis, ZSG
Schéden:
Personen: Durch die Folgen der Kollision erlitten mehrere Personen
zum Teil schwere Verletzungen.
Verkehrsmittel: Durch den Aufprall entstanden Schaden am Bug sowie
an der Bordkiicheneinrichtung
Infrastruktur: Der Anlegesteq und ein Prellpfahl wurden stark be-
schadigt.
Kurzbeschrieb: Beim Anlegemandver in Kasnacht kollidierte das Motor-

schiff Albis mit dem Anlegesteg. Durch den Aufprall
wurden mehrere Personen verletzt, am Schiff und am
Anlegesteg entstand Sachschaden.



Tages-Anzeiger: K@pitan konnte nicht bremsen — drei Schwerverletzte

21.04.2016

Ein Passagierschiff ist bei Kiisnacht in den Anlegesteg geprallt. Das hatte vor allem fiir einen der Schiffskoche gravierende
Folgen.

Auf dem Zirichsee ist es am Mittwochnachmittag kurz nach 13 Uhr zu einem schweren Unfall gekommen. Die «MS Albis» prallte laut einer
Mitteilung der Zurichsee-Schifffahrtsgesellschaft (ZSG) aus noch ungeklérten Griinden in den Steg. Dabei sind laut der Kantonspolizei zehn
Personen verletzt worden, drei davon schwer.

Eine Augenzeugin erzéhlt, was passiert ist. Video: Lea Koch und Stefanie Hasler

Eine Augenzeugin des Ungliicks sagt, das Schiff sei mit ungewdhnlich hoher Geschwindigkeit gefahren kommen. «Man merkte gleich, dass
da etwas nicht stimmte.» Der Kapitan habe offensichtlich nicht bremsen kdnnen. Kurz bevor das Schiff in den Steg prallte, habe er laut
«Achtung!» gerufen. Die Leute, die auf das Schiff warteten, hétten sich alle in Sicherheit bringen kénnen.

Von heissem Ol verbrannt

Kurz darauf waren Polizei, Ambulanz und die Rega vor Ort und bargen die Verletzten. Laut der Polizei handelt es sich bei einem der
Schwerverletzten um einen Mann, der zum Zeitpunkt des Unfalls in der Schiffskiiche an der Fritteuse beschaftigt war. Er erlitt schwere
Verbrennungen und musste mit dem Helikopter ins Spital geflogen werden. Zu den anderen beiden Schwerverletzten ist nichts Naheres
bekannt.

Die Mediensprecherin der Polizei zum Ungliick. Video: Lea Koch und Stefanie Hasler

An Bord des Ungliickschiffs befanden sich laut Polizei mehr Leute als urspriinglich angenommen, ndmlich rund 60 Personen. Die ZSG hatte
in einer ersten Meldung nur von etwa 25 Passagieren gesprochen. Zusatzlich zu den zehn Verletzten, zu denen auch der Kapitan gehort, zog
sich etwa ein Dutzend Personen beim Aufprall Bagatellverletzungen wie Schirfungen zu. Sie wurden vor Ort medizinisch versorgt.

Untersuchung aufgenommen

Das am Bug sichtbar eingedellte Schiff befand sich zwei Stunden nach dem Vorfall noch immer vor Ort. Laut dem Geschéftsleiter der ZSG
ist die Hulle nicht stark beschadigt worden. Nur ganz vorn sei sie etwas eingedriickt. Die sogenannte Scheuerleiste, die deutlich zerschrammt
ist, habe ihren Zweck erfullt.

Z5G-Verwaltungsrat Peter Weber sorgt sich um die Verletzten. Video: Lea Koch und Stefanie Hasler

Die Untersuchungen des genauen Unfallhergangs laufen nun. Die Kantonspolizei Zirich arbeitet dabei mit der Staatsanwaltschaft
See/Oberland zusammen.

Am Steg in Kisnacht machte sich auch Peter Weber, der Verwaltungsratsprasident der Schiffahrtsgesellschaft, ein Bild der Situation. Er ist
seit 1994 dabei, und fir ihn war rasch klar: «Ich habe noch nichts Vergleichbares erlebt.»

Die gravierendsten Zwischenfélle auf dem Zurichsee

Unfalle mit Verletzten sind auf dem Ziirichsee selten. Nachfolgend eine Chronologie der gravierendsten Vorfélle in den vergangenen 10
Jahren, bei denen Schiffe der Zirrichsee Schifffahrtsgesellschaft (ZSG) betroffen waren:

(] 20. April 2016: Die «MS Albis» mit 60 Passagieren an Bord prallt in Kiisnacht in den Anlegesteg. Zehn Personen werden verletzt,
davon drei schwer.

(] 17. Juli 2015: Bei der Durchfahrt durch den 20 Meter schmalen Hurdenkanal zwischen Pféffikon und Altendorf SZ wird der
Raddampfer «Stadt Rapperswil» von einer Windboe erfasst und lauft auf Grund. Beim Zwischenfall wird eine Service-Angestellte
leicht verletzt, weil wegen der Erschiitterung eine Kaffeemaschine zu Boden féllt. Am Raddampfer entsteht ein Schaden in Hohe
von rund 300'000 Franken.

(] 24. April 2014: Am Zurcher Burkliplatz fahrt das Motorschiff «Limmat» beim Anlegen in die Quaimauer. Finf Fahrgaste werden
verletzt. Am Schiffsbug entsteht ein Sachschaden von rund 50'000 Franken.

(] 12. August 2008: Wegen eines Fahrfehlers des Kapitans kollidiert die «Panta Rhei» am Zircher Birkliplatz mit der Quaimauer.
Dabei entsteht Schaden von rund 10'000 Franken. Zwei Tage spater kann das Schiff bereits wieder in See stechen.

(] 13. Juli 2007: Bei einer Abendrundfahrt kollidiert die «MS Helvetia» mit einem kleinen Motorboot. Verletzt wird niemand und es
entsteht auch nur geringer Sachschaden.

° 2. August 2007: Vor Horgen bleibt die «MS Helvetia» mit einem Getriebeschaden liegen. 27 Passagiere missen von der
Seepolizei evakuiert und an Land gebracht werden.


http://www.tagesanzeiger.ch/zuerich/region/organisation/zsg/s.html

(] 7. August 2007: Beim Zlrcher Rathaus rammt ein Limmatschiff der ZSG einen Briickenpfeiler. Dabei wird ein 23-jdhriger Kassier
am Kopf und an der Hand verletzt. Passagiere waren keine an Bord.

[ 22. Mai 2005: Nach einer Kursanderung wegen eines Pedalos beriihrt das Dampfschiff «Stadt Zirich» den Grund. Wegen eines
Lecks kann das Schiff zwei Wochen nicht eingesetzt werden. Der Sachschaden belduft sich auf rund 50'000 Franken.

(hvw/hub/an/sda) (Erstellt: 20.04.2016, 14:21 Uhr)

Tages-Anzeiger, 2016-08-27

Eine Fehlmanipulation der Motorsteuerung kénnte die Ursache gewesen sein, weswegen die Albis im April den Steg rammte. Der
Untersuchungsbericht soll noch dieses Jahr kommen.

Ruedi Baumann

Vier Monate ist es her, seit das Motorschiff Albis bei schonstem Wetter mit viel zu hoher Geschwindigkeit in den Kusnachter Steg krachte.
Der Koch, der damals von verschiittetem Frittierdl verbritht wurde, steht gemédss Conny Hirlimann, Sprecherin der Zirichsee-
Schifffahrtsgesellschaft, wieder am Schiffsherd. Die altere Frau, die beim Versuch stirzte, vom Oberdeck aufs Hauptdeck zu gelangen, und
dabei schwere Gesichtsverletzungen erlitt, befinde sich noch in der Rehabilitation. Und der Kapitén, der nach dem Unfall psychologisch
betreut werden musste, wird heute als Deckchef und Kassier eingesetzt. Die Albis wurde ausgebeult und neu gestrichen. Die
Gesamtkostenfolge des Unfalls, samt Reparatur des Steges, belduft sich auf 230 000 Franken.

Langer dauert die unfalltechnische und juristische Aufbereitung der Havarie. Der zustandige Staatsanwalt Donat Welti geht davon aus, dass
der schriftliche Untersuchungsbericht «bis spatestens Ende Jahr» eingehen werde. Christoph Kupper von der Sicherheitsuntersuchungsstelle
des Bundes (Sust) erklart auf Anfrage, dass der Untersuchungsbericht den Betroffenen Anfang 2017 zugestellt werden konne.

Keine Sicherheitsdefizite

Interessant: Die Sust hat keinen Zwischenbericht erstellt. Das tut die Untersuchungsstelle nur, wenn sie Sicherheitsdefizite erkennt, die ein
unmittelbares Handeln erfordern. Im Falle des Schiffes Albis ist das insofern aufschlussreich, als davon auch die baugleichen
Schwesterschiffe Pfannenstiel und Uetliberg betroffen wéren. Das heisst: Die Unfallursache kann kaum in einem systembedingten Versagen
von Steuerung oder Motor liegen. Sonst hétten auch die beiden Schwesterschiffe aus dem Verkehr genommen werden missen.

Obschon sich die Schifffahrtsgesellschaft, die Behérden und die Unfalluntersuchungsstelle bedeckt halten, kursieren unter Insidern Geriichte,
wie es zum Unfall gekommen sein konnte. Dass ein Schiffsfuhrer bei perfekten Verhéltnissen aus Versehen oder Unachtsamkeit fast
ungebremst in den Steg kracht, den er bestens kennt, gilt als unwahrscheinlich. Darauf deutet auch hin, dass der Kapitén noch laut
«Achtung!» gerufen hatte, kurz bevor er den Steg rammte.

Seitlicher Fiihrerstand im Fokus

Als mogliche Unfallursache ruckt deshalb ein Fehler beim Wechseln der Steuerstédnde ins Zentrum. Unterwegs werden
Zirichseeschiffe allermeistens vom Hauptsteuerstand in der Mitte des Schiffes gesteuert. Backbord und steuerbord haben die Kursschiffe
sogenannte Nockenfahrstande. Das sind Aussenfahrstande, die beim seitlichen Anlaufen von Stegen eine bessere Sicht bieten. Diese
Briickennock-Fahrsténde sind je mit einem Joystick fur die beiden Ruderanlagen und zwei Hebeln firr die Motorsteuerung ausgerustet.

Bei der Anfahrt auf Kiisnacht hat der Kapitan héchstwahrscheinlich vom zentralen Steuerstand auf die Nock hinausgewechselt. Dabei ist
jeweils ein Ubernahmeprozedere nétig — wie zwischen Pilot und Co-Pilot beim Fliegen —, um zu verhindern, dass verschiedene Personen
verschiedene Signale geben konnten. Der Joystick kann immer auf jedem Fahrstand bedient werden. Fir die Bedienung der beiden Motoren
jedoch muss der Schiffsfiihrer zweimal einen Ubernahmeknopf driicken, wenn er von innen nach aussen wechselt. Die Ubernahme wird
sowohl akustisch als auch optisch angezeigt.

Kapitdn sah das Unheil kommen

Gemiss unbestatigten Informationen soll es bei dieser Ubernahme von innen nach aussen ein Problem gegeben haben — entweder durch
technisches Versagen oder wegen der fehlenden Ubergabe. Sollte dies zutreffen, hétte der Kapitan zwar noch die Richtung des Schiffs
steuern, die Schrauben aber nicht auf riickwaérts stellen kdnnen. In Autofahrersprache: Der Riickwértsgang oder vielmehr das Bremspedal
klemmte. Der Kapitén sah das Unheil kommen und hatte noch die Geistesgegenwart, eine Warnung auszurufen.

Ahnliche Unfalle hat es in der Schifffahrt schon mehrfach gegeben, wie ein Blick in deutsche Untersuchungsberichte zeigt. 2008 zum
Beispiel rammte im Nord-Ostsee-Kanal ein Frachter einen anderen, weil es im Aussensteuerstand zu einem Kurzschluss gekommen war und
der Propeller auf «voll zuriick» gestellt wurde. Im Innensteuerstand war dies nicht zu korrigieren. In Bremerhaven gab es ebenfalls 2008
zwei Verletzte, weil die Koordination zwischen Innen- und Aussensteuerstand versagte.

Am 19.9.2021 wurde der Schlussbericht der SUST eingestelit:



https://www.sust.admin.ch/inhalte/BS/2016042003 SB K%C3%BCsnacht D.pdf

Auszlge:

Ursache

Die Kollision des MS Albis mit dem Anlegesteg in Kiisnacht vom 20. April 2016 ist darauf zu-
riick zu fihren, dass die Ubernahme des Fahrkommandos auf den backbordseitigen Nock-
fahrstand nicht gelang.

Aufgrund der fir die Unfallabklarung fehlenden Aufzeichnungen wichtiger Parameter konnte
nicht abschliessend geklart werden, ob rein technische oder rein menschliche Faktoren ur-
sachlich waren.

Zum Unfall haben beigetragen:

¢ Ungunstige Entscheidungen und Priorisierungen hinsichtlich des Zeitpunktes fur den Wechsel vom
Haupt- auf den Nockfahrstand fiir die Kommandoiibernahme, was wenig Reserve fir
Unvorhergesehenes zur Folge hatte;

- des starken Beschleunigens kurz vor dem Anlegemanéver vom Hauptfahrstand aus in
Anbetracht der Distanz und des Anfahrtswinkels zum Anlegesteg sowie der gegebenen
Topologie.

¢ Ein mangelndes Training beziiglich méglicher Systemausféalle.

e Ungunstige bzw. fehlende Vorgaben und Kontrollen, resp. Monitoring im Unternehmen
hinsichtlich

- Verfahren, Konzepte und Schulungen, die die Sensibilisierung auf Systemausfalle und
einzuleitende Notfallprozeduren beinhalten und den Schiffsfihrern Gelegenheit bieten,
sich mit diesen fir das sichere Fihren von Fahrgastschiffen wichtigen Themen wieder-
holt auseinanderzusetzen;

- Umsetzung von Erkenntnissen aus sicherheitsrelevanten Meldungen.

(..

Die zweite Rundfahrt (Kurs 20 — Weg B) verlief ebenfalls ruhig und erfolgte ohne besondere
Vorkommnisse. Auf der dritten Rundfahrt (Kurs 25 — Weg A) wurden deutlich mehr Personen
befordert, weshalb bei den Halten jeweils mehr Zeit fiir den Ein- und Ausstieq beansprucht wurde.
Dadurch entstand ein Zeitdruck zum Einhalten des Fahrplans, weshalb der Schiffsfiihrer die
Anlegemandver jeweils aus den entsprechenden Nockfahrstidnden durchfiihrte. Nachdem das MS
Albis auf dieser dritten Rundfahrt die Anlegestelle Zollikon verlassen hatte, nahm das Schiff Kurs auf
die nachste Anlegestelle Kiisnacht. Der Schiffsfihrer steuerte das Schiff aus dem Hauptfahrstand auf
dem Oberdeck. Der Matrose war auf dem Hauptdeck mit kundendienstlichen Aufgaben

beschéftigt.

Ca. 600 m vor der Anlegestelle Kiisnacht reduzierte der Schiffsfuhrer die Geschwindigkeit des MS
Albis, da die Anlegestelle noch vom Schiff des Gegenkurses 24 (MS Uetliberg) besetzt war. Um dem
Gegenkurs das Ablegemandver von Kiisnacht zu erleichtern, fuhr der Schiffsfiihrer des MS Albis
einen sudlicheren Kurs. Aufgrund der Windverhaltnisse (Kapitel 1.10.2) wurde das Schiff zusatzlich
weiter sudlich abgetrieben. Nachdem der Anlegesteg Kisnacht frei war, erhdhte der Schiffsfihrer des
MS Albis im Hauptfahrstand die Tourenzahl seiner beiden Hauptmaschinen auf 1400 U/min und
beschleunigte das Schiff in Richtung Anlegesteg von Kisnacht. Er war der Meinung, gegeniiber dem
Fahrplan verspatet zu sein. Ca. 200 m vor dem Anlegesteg wechselte er in den backbordseitigen
Nockfahrstand, um das Gegenschiff zu griissen und die Steuerung der Antriebsmotoren zu
Ubernehmen. Das MS Albis kreuzte ca. 150 m vor der Anlegestelle das MS Uetliberg. Beide
Schiffsfuhrer grissten einander vom backbordseitigen Nockfahrstand aus.

Kommentar H.S.: 1400 u/min sind eigentlich die Drehzahlen fir normale Fahrt....

(..)


https://www.sust.admin.ch/inhalte/BS/2016042003_SB_K%C3%BCsnacht_D.pdf

Vergleich von Anfahrtsrouten

Mit Hilfe der aufgezeichneten GPS-Daten wurden die von mehreren Schiffen und
verschiedenen Schiffsfiihrern gefahrenen Anfahrisrouten zur Anlegestelle Kiis-
nacht vom 19. April 2016 und 20. April 2016 ausgewertet. Die Routen 3, 5, 7
(Grin) und 9 (Weiss) wurden vom Schiffsfihrer der Ereignisfahrt vom 20. Ap-
ril 2016 gefahren, wobei die Route 9 (Weiss) der Ereignisfahrt entspricht.

Abbildung 22: Anfahrtsrouten mehrerer Schiffe der Albis-Klasse auf die Anlegestelle
Kisnacht.
Legende:

2| 19 Apnil 2016 MS Albis 1009 I 6 I 19_Apnl 2016 MS Albis 19:09

2 | 19 Apnl 2016 MS Albis 1308 20 April 2016 MS Albis 1010
3 | 19 Apnl 2018 MS Usllibarg, 14 10 20 April 2016 MS Plannsnshsl 12 10
4 | 19, Apnl 2016 MS Albis, 16.09 9 | 20. April 2016 MS Albis, 13.10
19 Apnl 2016 MS Pfannenstiel 18:10

Geschwindigkeitsweg-Diagramme der Anfahrtsrouten

Die nachfolgende Abbildung 23 zeigt das Geschwindigkeits-Weg-Diagramm mit
den Auswertungen der GPS-Daten von neun Anfahrten an den Anlegesteg Kis-
nacht von Schiffen der Albis-Klasse von verschiedenen Schiffsfiuhrern. Analog zur
Abbildung 22 wurden die Routen 3, 5, 7 (Grin) und 9 (Weiss) vom Schiffsfiihrer
der Ereignisfahrt vom 20. April 2016 gefahren.
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Kommentar: Sehr sportliche Anfahrt auf einen nahen Steg



Albis 13:08:37

Abbildung 21: Kreuzung des MS Albis (Rot) mit dem MS Uetliberg (Gelb) vor der Anle:
gestelle Kasnacht. (Quelle des Luftbildes: Google Earth.)

Im Zeitraum vom 30. Januar 2014 bis zum Datum des Ereignisses wurden bei der ZSG 21 Vorfalle im
Zusammenhang mit der Funktionalitét der Marex Antriebssteuerung registriert (vgl. Kapitel 1.11.2.1).
In der NEDB ist keiner dieser 21 Vorfalle

der ZSG enthalten.

(..)

In der Tech-Info vom 21. Mai 2015 sind ausserdem explizit Informationen beziiglich klemmender
Fahrhebel der Marex Antriebssteuerung und des Umgangs damit aufgefihrt

¢ Verglichen mit den Ubrigen Geschwindigkeitsverlaufen zeigt die Ereignisfahrt (Abbildung 23, Fahrt 9)
bis ca. 240 m vor dem Anlegesteg keine Auffélligkeiten.

e Ca. 215 m vor der Anlegestelle nimmt die Beschleunigung leicht ab. Daraus lasst sich schliessen,
dass die Fahrhebel (im noch aktiven Hauptfahrstand) leicht zuriickgenommen wurden oder die
Geschwindigkeitsreduktion durch das Legen des Ruders und damit durch die Richtungsanderung des
Schiffes verursacht wurde. Belegen lasst sich dies nicht, da die Bewegungen der Fahrhebel oder des
Ruders nicht aufgezeichnet werden.

e Unter 200 m wird ersichtlich, dass die erforderliche Geschwindigkeitsreduktion nicht erfolgte und bis
125 m vor dem Anlegesteg sogar noch eine Geschwindigkeitszunahme stattfand. Dies passt zu den
berichteten und erwéhnten Problemen mit der Kommandoibernahme.

¢ Der leichte Riickgang der Geschwindigkeit, 125-20 m vor dem Anlegesteg, kurz vor der Kollision
(Abbildung 23, Fahrt 9) ist moglicherweise auf die Kurskorrektur des Schiffsfihrers zurtickzufiihren,
die er nach dem Erkennen der Notsituation eingeleitet hatte, um das Schiff kontrolliert mit dem
Anlegesteg kollidieren zu lassen.



Die obigen Resultate lassen den Schluss zu, dass

* bei erfolgreicher, erstmaliger Kommandotibernahme und Einsatz der maxima-
len Bremsleistung es zu keiner Kollision gekommen ware;

¢ ein dauerhaftes Blockieren der Fahrhebel durch den Schiffsfiihrer nicht mag-
lich war, da er gemass seinen Angaben nach den zwei erfolglosen Ubernah-
meversuchen nochmals in den Hauptfahrstand wechselte;

die gewahlte Fahrweise im Zusammenhang mit den Zeit- / Wegverhaltnissen
keine Reserven hinsichtlich Stérungen beinhaltete;

e in der Zeit, in der ein Schiffsfihrer einen Fahrstandswechsel beginnt, bis zur
Erlangung der Steuerhoheit je nach Situation eine Gefahrdung bestehen kann.
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e Die starke Beschleunigung des Schiffes kurz vor dem Anlegemandéver, der
steile Anfahrtswinkel Richtung Anlegesteg und der spate Wechsel auf den
Nockfahrstand liessen dem Schiffsflihrer keine Chance, bei der misslungenen
Kommandolibernahme adaquat zu reagieren und das Schiff mit der vorhan-
denen Steuerungskonfiguration und des schwierigen topologischen Uferver-
laufs auf den offenen See zu leiten. Die gewahlte Fahrweise beinhaltete keine
Reserve hinsichtlich einer Stérung. $

Ursachen

Die Kollision des MS Albis mit dem Anlegesteg in Kisnacht vom 20. April 2016 ist
darauf zurtick zu fuhren, dass die Ubermnahme des Fahrkommandos auf den back-
bordseitigen Nockfahrstand nicht gelang.

Aufgrund der fur die Unfallabklarung fehlenden Aufzeichnungen wichtiger Parame-
ter konnte nicht abschliessend geklart werden, ob rein technische oder rein
menschliche Faktoren urs&chlich waren.

Zum Unfall haben beigetragen:

* Unginstige Entscheidungen und Priorisierungen hinsichtlich

- des Zeitpunktes fur den Wechsel vom Haupt- auf den Nockfahrstand fur die
Kommandoiibernahme, was wenig Reserve fiir Unvorhergesehenes bein-
haltete;

- des starken Beschleunigens kurz vor dem Anlegemanéver vom Hauptfahr-
stand aus in Anbetracht der Distanz und des Anfahrtswinkels zum Anlege-
steg sowie der gegebenen Topologie.

+ Ein mangelndes Training bezuglich maglicher Systemausfalle.

Fazit: Der Wechsel der Steuerstidnde ist dem Fahrer an diesem Tag bereits
mehrfach gegliickt. Die im Ablauf entstandene Stress-Situation wurde auch
durch die hier bei schénem Wetter herrschende Funkstrahlung mit beeinflusst.

Zum Verstandnis der Ablaufe bei solchen Unfaillen:

Niels Kuster et al. NFP 57 http://www.snf.ch/SiteCollectionDocuments/nfp/nfp57/nfp57 synthese d.pdf
Mobilfunk bewirkt Verdnderungen der Hirnstrome

M. Mevisssen / D. Schiirmann: Manmade Electromagnetic Fields and Oxidative Stress—Biological Effects and
Consequences for Health. https://www.mdpi.com/1422-0067/22/7/3772

«Der unklare Unfall in der Verkehrsmedizin» (AGU-Seminar 2015) Dr. Ulfert Grimm Fachbereich
Verkehrsmedizin Institut fir Rechtsmedizin St.Gallen http://aqgu.ch/1.0/pdf/agu-seminaril5.pdf

«Wirkungen des Mobil- und Kommunikationsfunks» Eine Schriftenreihe der Kompetenzinitiative zum Schutz von
Mensch, Umwelt und Demokratie e.V.

https://www.diagnose-funk.org/publikationen/dokumente-downloads/kompetenzinitiative-broschuerenreihe
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http://agu.ch/1.0/pdf/agu-seminar15.pdf
https://www.diagnose-funk.org/publikationen/dokumente-downloads/kompetenzinitiative-broschuerenreihe

Wirkungen von Elektrosmog auf Verkehrsunfélle: https://www.hansuelistettler.ch/elektrosmog/elektrosmog-im-
verkehr/studie

Zum Thema Herzrhythmus hat Prof. Magda Havas, Trent University, publiziert
https://magdahavas.com/electrosmog-exposure/home-environment/new-study-radiation-from-cordless-phone-
base-station-affects-the-heart/ Zusammenfassung im emf-portal: https://www.emf-portal.org/de/article/18905
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